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openbare ruimte

gaan of de havendienst bellen.

Op het stadsdeelkantoor werd ik te woord
gestaan door John Roozendaal, beleidsme-
dewerker Afdeling Strategie, Beleid en
Regie van het Stadsdeel Zeeburg. Die bleek
bereid uitgebreid op de zaak in te gaan. In
de gebieden die door binnenvaart worden
gebruikt om af te meren zijn tussen 2003
en 2008 vijftien meerpalen afgebroken.
Hierdoor ontstonden gevaarlijke situaties.
De honderd jaar oude houten palen waren
niet meer bestand tegen de toenemende
troskrachten van de steeds grotere schepen.

De houten afmeerpalen

Begin september werden

de bewoners van het KNSm-
eiland opgeschrikt door het
geluid van kettingzagen. Een
paar stoere mannen waren
begonnen met het afzagen
van de houten afmeerpalen

langs de kades. Afzagen?
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en eerste verkenning leerde dat de
E mannen handelden in opdracht van

Haven Amsterdam. Dat is de instel-
ling die het havengebied van Amsterdam
onder zijn hoede heeft. Het was hun taak,
vertelden ze, op de kaderanden gietijzeren
bolders aan te brengen en de houten meer-
palen vlak boven de horizontale beschoei-
ing af te zagen. Dat gingen ze doen langs
de hele Suriname- en Sumatrakade en
daarna zouden ze de Veemkade onder han-
den nemen. Als ik er iets over wilde weten,
moest ik maar naar het stadsdeelkantoor

De Havendienst, tegenwoordig Haven
Amsterdam, is echter wettelijk verplicht
voor veilige afmeervoorzieningen te zorgen
op de plaatsen die dienen als afmeerlocatie
voor binnenvaart. In de overige gebieden is
het stadsdeel daarvoor verantwoordelijk
Het stadsdeel liet samen met Haven Am-
sterdam door het IBA, het Ingenieursbureau
Amsterdam, onderzoeken of het historische
karakter van de kades kon worden behou-
den. Daarvoor werd gekeken naar de staat
van de palen en de mogelijkheden om

die te vervangen. Uit dat

Haven Amsterdam heeft niet overwogen
de bewoners van de betreffende gebieden
te informeren of te raadplegen. Dat is voor
dit soort voorzieningen ook niet verplicht.
In september begonnen de werkzaamhe-
den. Inspectie van de afgezaagde paalkop-
pen liet zien dat sommige palen inderdaad
totaal verrot waren. Andere hadden de
tand des tijds goed doorstaan. Bleef de
vraag of het niet mogelijk zou zijn geweest
althans die te behouden voor de haven.
Na een aantal dagen was de Surinamekade
en een groot deel van de Sumatrakade paal-
vrij, een treurig gezicht. Daarna ging men
wel door met het plaatsen van gietijzeren
bolders maar stopte het afzagen van de
houten paalkoppen. Navraag bij de op-
drachtgever, Haven Amsterdam, leerde bij
monde van de projectleider Steve Faeber,
dat gestopt was met zagen op verzoek van
het Projectbureau Zuidelijke IJoever. Het
verdwijnen van de palen leverde volgens
hen een te grote aantasting op van het
historische havenbeeld. Een woordvoerder
van dat projectbureau vertelde dat zij in-
derdaad hadden verzocht het paalzagen te
onderbreken om die reden. Maar de zaak
was daarna op het bordje van het BMA
gelegd, de Dienst Monumenten en Ar-
cheologie in Amsterdam. De directeur van
de dienst, mevrouw Agri-

onderzoek bleck dat veel ~ De honderd jaar oude houten  cola, gaf toe dat de palen

palen inderdaad niet meer palen waren niet meer
bestand tegen de toenemende hebben en dat zij geen

te vertrouwen waren als

afmeervoorziening. Vervan- troskrachten van de steeds
ging leverde problemen op grotere schepen.

omdat FSC-gekeurd tro-

pisch hardhout van dergelijke afmetingen
niet voldoende was te leveren en bovendien
vrijwel onbetaalbaar zou zijn. De huidige
palen zijn van basralocus, een Surinaamse
houtsoort.

Daarna werd overwogen nieuwe afmeer-
voorzieningen aan te brengen in de vorm
van gietijzeren bolders en de oude palen

te laten staan, eventueel met bordjes erbij
om aan te geven dat ze niet meer bedoeld
waren om af te meren. Daar voelde haven-
dienst helemaal niets voor, dat zou verwar-
ring scheppen. Men gaf er de voorkeur aan
de palen af te zagen op alle afmeerplekken
voor de binnenvaart. Aldus werd besloten.

geen monumentenstatus

bevoegdheid heeft het
afzagen te stoppen, hoe-
zeer dat ook pijn doet. Zij
nam aan dat de betreffende palen tenslotte
allemaal zouden verdwijnen. Zij vroeg zich
wel af hoe de besluitvorming had plaatsge-
vonden en wilde dat nog uitzoeken.

Het ziet ernaar uit dat de Veemkade bin-
nenkort ook kaal wordt gekapt. Een schrale
troost is dat een van de kunstenaars van
Zeeburg, Bas Peeters, een aantal paalkop-
pen heeft gereserveerd voor een kunstwerk
voor de buurt. Dat moet v66r de volgende
Sail af zijn. De palen aan de niet genoemde
kades zullen in de toekomst wellicht ook
aan de beurt komen. Die vallen echter
onder de verantwoordelijkheid van het
stadsdeel. «
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