wandelen

Op 1 mei gaat Zeeburg samen met stadsdeel Oost-Watergraafsmeer en
wordt dan stadsdeel Oost. Voor een deel krijgen de bewoners van het hui-
dige Zeeburg dus nieuwe grenzen. Hoog tijd om, nu het nog kan, de be-
staande grens van ons stadsdeel te verkennen. Daarom loopt een deel van
de redactie in verschillende etappes rond Zeeburg. Deze keer de derde
etappe van de ingang van de Piet Heintunnel op het Zeeburgereiland naar

het Muziekgebouw aan 't IJ.
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ij de halte van lijn 26 starten we
B de laatste etappe van onze grens-

wandeling. We bevinden ons op
het Zeeburgereiland, een rafelrand van de
stad die over tien jaar voor een groot deel
‘ontrafeld’ moet zijn. De planning is dat in
2020 (laten we zelf zeggen 2025) op dit ei-
land 5500 woningen zullen zijn gebouwd.
Ze komen vooral aan de noordoostkant
van het eiland (het terrein van de voorma-
lige rioolwaterzuiveringsinstallatie) en de
noordwestkant (de sluisbuurt: de omgeving
van de sluizen). Het is nu nog nauwelijks
voor te stellen dat deze voormalige plemp-
plaats van baggerslib uit het IJ over niet al
te lange tijd een dynamische buurt zal zijn
die de schakel vormt tussen IJburg en het
Oostelijk Havengebied.
We lopen op een rustig plattelandsweggetje
waar een ‘beeldenpark’ van een kunstenaar
het meest in het oog springt. Als we op

de dijk van het Amsterdam-Rijnkanaal
komen, valt het uitzicht op dat we hebben
op het industriegebied aan de overkant van
het kanaal. En iets noordelijker hadden we
op de vorige etappe een dijk van een uit-
zicht op het OostelijkHavengebied.

Amsterdamsebrug

De Amsterdamsebrug komt in zicht. De
bouw van deze brug over het kanaal in de
jaren vijftig leverde de nodige problemen
op. Hij is een schakel in de weg tussen
Amsterdam-Noord en de Indische Buurt
en was de eerste vaste oeververbinding over
het IJ. Voor de bouw moest een deel van de
joodse begraafplaats bij het Flevopark wij-
ken en dat ging niet zomaar. De duizenden
doden die op dat deel lagen, werden ten
slotte onder rabbinaal toezicht herbegraven
op de joodse begraafplaats in Diemen, een
operatie die twee jaar duurde.

Via de Amsterdamsebrug komen we op

de Zeeburgerdijk in het ‘echte’ Amster-
dam dat begint met het Huis Zeeburg
(nrs.633-641). Het stamt uit 1675 en
werd gebouwd als herberg. Het wordt nu
bewoond, maar het is aan de buitenkant
sinds de bouw bijna niet veranderd. Het is

Het vroegere Ketjen aan de overkant van het IJ lijkt volgens de een s avonds op de Mont Saint Michel, voor de ander mag het fabriekscomplex vandaag nog gesloopt worden

Route etappe 3

Wilt u de wandeling ook doen? Dit is de
beschrijving van de derde etappe.

Bij de ingang van de Piet Heintunnel

op het Zeeburgereiland is een halte van
lijn 26. Ga vanaf de halte over het P&R-
terrein via uitgang Uit naar de (pas later
aangegeven) Zuider IJdijk. Op het eind
rechtsaf richting camping. Bij Amster-
dam-Rijnkanaal linksaf. Bij Amsterdamse
Brug de trap op.

Aan de overkant trap af, linksaf de weg
naar beneden volgen. Loop tot voorbij
het flatgebouw aan uw rechterhand. Ga
rechtsaf de (hier niet aangegeven) Van
Lohuizenlaan op, op het eind rechtsaf de
Cruquisweg en het bedrijventerrein op.
Loop weer terug, ga naar rechts en direct
linksaf de Zeeburgerkade op.

Bij de brug rechtsaf de Van Eesteren-
laan op, bij de 8¢ Montessorischool
rechtsaf trappetje af, Borneokade. Op
eind linksaf, direct linksaf Stokerkade.
Rechtsaf brug over, Bottelierplein, rechts-
af Scheepstimmermamstraat, op eind
linksaf, direct linksaf de Stuurmankade.
Rechtsaf eerste brug over. U komt op
het Tegelbergplein. Tot eind dan linksaf
Ertskade. Helemaal aflopen, rechtsaf
Verbindingsdam.

Bij fietspad rechtsaf, u komt op de Le-
vantkade. Tot eind, rond Veneti¢hof,
linksaf Surinamekade, gaat over in Suma-
trakde, bijna tot einde. Bij school linksaf
Tosaristraat, de Jan Schaeferbrug over.
Rechtsaf Piet Heinkade tot Muziekge-
bouw aan ’t IJ.




verreweg het oudste gebouw dat we in ons
stadsdeel kunnen vinden!

Hierna steken we kort na elkaar twee
kanalen over. Het eerste is het Lozings-
kanaal. Dat werd gegraven aan het eind
van de negentiende eeuw en diende om
het water in de stadsgrachten te kunnen
verversen. Het tweede kanaal, de Nieuwe
Vaart, is veel ouder. Het moest de haven
van Amsterdam vanuit de Zuiderzee beter
bereikbaar maken toen het IJ steeds meer
dichtslibde. Dat mislukte en het kanaal
raakte in onbruik.

Bedrijventerreinen

Al snel bereiken we een nieuwe rafelrand:
het bedrijventerrein Cruquius-industrie-
gebied, zoals het stadsdeel het officieel
aanduidt. Het gebied is een intrigerende
combinatie van groezelige loodsen, lichte
industrie met bijbehorende waakhond en
moderne kantoorgebouwen. Het stadsdeel
is bezig een toeckomstvisie op te stellen
voor dit unieke gebied, waarvan bijna niet
is voor te stellen dat het binnen de A10 ten
zuiden van het IJ ligt.

Het is voor ons een verrassing dat wijnhan-
del Roders, met de glanzende zilveren silo’s
die vanaf Borneo zo goed te zien zijn, niet
meer in bedrijf lijke te zijn. We zien borden
met de mededeling dat het complex wordt
‘bewaakt en bewoont’ (niet onze spel-
ling!) door een firma voor het beheer van
leegstaand vastgoed. Op internet vinden
we een bericht van oktober 2009 dat een
distilleerderij uit Schiedam de activiteiten
van Roders heeft overgenomen en ze zal
verplaatsen naar Tilburg en Oosterhout.
Op nummer 91 komen we een van de

Huis Zeeburg is sinds de bouw in 1675 aan de buitenkant nauwelijks veranderd

onbekende juwelen van het Oostelijk Ha-
vengebied tegen: een mysterieus gevelpla-
teau van de N.V. Oliefabrieken Insulinde
op Java.

Terug van ons uitstapje op het bedrijven-
terrein lopen we langs het gapende gat van
de douaneloodsen die plaats moesten ma-
ken voor het nog te bouwen Kopgebouw
met jachthaven. Iets vrolijkers komt daar-
na: het rijtje entrepotpakhuizen dat twintig
jaar geleden is omgebouwd tot een aantal
appartementencomplexen waaraan het
havenverleden nog bijna te ruiken is. Dit
gebied was vroeger buitendijks land. In het
moerasland dat hier voor 1875 lag, werden
de havenbekkens uitgegraven die we er nu
nog vinden. Het havenbekken waaraan de
verbouwde pakhuizen staan heet de Entre-
pothaven.

Uitzicht is datgene dat
deze wandeling het meest
typeert. Dit geldt zowel voor Nieuw voor ons is dat de
het Zeeburgereiland als het
Oostelijk Havengebied.

Borneokade

Aan de overkant, op de
Borneokade, hebben we
een fraai uitzicht op deze
voormalige pakhuizen, de
zilverkleurige wijnsilo’s van Roders en het
nieuwe monumentaal ogende kantoorge-
bouw op de kop van de Entrepothaven.
Dit in 2008 opgeleverde gebouw van De-
dato architecten mag je met een gerust hart
een aanwinst voor de buurt noemen.

De Borneokade volgend komen we bij het
Pacman-gebouw waar we tijdens deze wan-
deling voor het eerst stuiten op de infor-
matieborden over kunst en architectuur die
op strategische plaatsen in het Oostelijk
Havengebied zijn neergezet (zie kader).

De tekst over het Pacman-gebouw kan

ons niet zo bekoren. We hoopten te lezen

waarom het gebouw zo heet, maar de enige
informatie die we krijgen is dat de naam

is ontstaan toen het naastgelegen havenge-
bouw nog zou worden geintegreerd in de
zuid-oostgevel. Dan weet je nog niets.

De wandeling voert verder langs één van
de hoogtepunten van het Oostelijk Haven-
gebied: de vrije kavels op de Scheepstim-
mermanstraat met aan de kant van het
Amsterdam-Rijnkanaal weer een heerlijk
uitzicht.

Uitzicht

Uitzicht is datgene dat deze wandeling het
meest typeert. Dit geldt zowel voor het
Zeeburgereiland als het Oostelijk Haven-
gebied. Uitzicht is er ook op de Python-
brug, even mooi als lastig te belopen. Hier
komen we weer een infor-
matiebord tegen, nu wel
met adequate informatie.

‘platte, rode brug’ over het
Spoorwegbassin mede de
functie heeft om de Piet
Heintunnel te beschermen tegen aanvarin-
gen door schepen.

We zijn nu op Sporenburg. Het werd
aangelegd als rangeerterrein voor de goede-
rentreinen in de havens. Op de kop, op het
Tegelbergplein, zien we nog een kleine stei-
ger tussen twee houten meerpalen. Dat is
alles wat er is overgebleven van de aanleg-
plaats van de treinpont die goederentreinen
overzette naar Amsterdam-Noord. Hier
vonden bijna dagelijks transporten plaats
van en naar Ketjen, de voormalige zwa-
velzuurfabriek. Het Tegelbergplein is voor
ons misschien wel het mooiste plekje van



het Oostelijk Havengebied, met uitzicht en
met het intrigerende kunstwerk van Mark
Manders, ‘Fragment van een huiskamer,
verkleind naar 88%’.

Katholieke en protestante bouw

Vanaf de Ertskade zien we, in deze winter-
tijd niet gehinderd door blad aan de bo-
men, de meeste gebouwen van het KNSM-
eiland fraai liggen. Opmerkelijk is het
verschil tussen Barcelona en Piraeus. Het
eerste complex, van de Waalse architect
Bruno Albert, is gebouwd door de katho-
lieke woningbouwvereniging Het Oosten.
En dat katholieke is terug te vinden in de
vormgeving van het gebouw: vrolijk, open,

-"'-llr-!

Ook de net afgebouwde brede school op de kop van het Java-eiland roept bij de wandelaars gemengde gevoelens op

zuidelijk, met ronde vormen.

Links daarvan zien we Piraeus, ontwikkeld
door de protestantse woningbouwvereni-
ging De Doelen. Het is ontworpen door
de Duitse architect Hans Kollhoff, samen
met Christian Rapp. Het is totaal anders
gebouwd dan Barcelona: streng, gesloten
en ingetogen.

Op het KNSM-eiland hebben we een tus-
senstop bij het huiskamercafé Kanis en
Meiland op de Levantkade.

Kwestie van smaak
Na de ronding van het KNSM-eiland lo-
pen we over de Surinamekade en Sumatra-

kade in druk gesprek over de schoonheid

c.q. lelijkheid van de chemische fabriek van
Albemarle voorheen Ketjen. De verdeeld-
heid in de groep is groot. Voor de één kan
het fabriekscomplex beter vandaag dan
morgen worden gesloopt, voor de ander
lijke het vroegere Ketjen ’s avonds op de
lichtjes van Mont Saint Michel in Frank-
rijk en mag het daarom blijven.

Op de Kop van Java komen we een voor
ons nieuw gebouw tegen: de tijdelijke
brede school Kop Java. Moegestreden na
de discussie over Albemarle hebben we
hierover geen mening meer.

Het uitzicht vanaf de Jan Schaeferbrug is
een mooie afsluiting van de laatste etappe
van onze grenswandeling. «

Kunst- en architectuurroute

Y oostelijk
YHavengebied

Java-Eiland

Onder de titel ‘Get lost in the Eastern
Docklands’ heeft het stadsdeel een kunst-
en architectuurroute in het Oostelijk
Havengebied uitgebracht. Op drie ver-
schillende niveaus is informatie hierover

beschikbaar.

Er is een uitvouwplattegrond met het

Daatelyh Marrmgrberd

totaaloverzicht (verkrijgbaar op het
stadsdeelkantoor, ook beschikbaar op
internet).

Voor de zes wijken die het betreft staat
op een strategische plaats een bord met
uitleg over deze wijk. En ten slotte staat
bij ieder geselecteerd pand of kunstwerk
een informatiebord met toelichting en
een verwijzing naar andere gebouwen in
de buurt.
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